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Pabyggnad 2013 har nyligen avslutat sin
-ande utstallnii né”. Fem orter,
pé lika manga travbanor, tog emot de cirka
30 utstéllarna i mitten av september. Proffs
besékte médssan pa Jagersro i Malméo.

Under fem dagar reste ett antal pabyggnads-
foretag runt till fem olika stéder for att pd méssan
Pabyggnad 2013 visa upp sina verksamheter,
men antalet besdkare var inte sa stort.

— Vi & i synnerhet besvikna p att bilséljarna
inte hanger pa och drar folk till véra arrangemang
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mer 4n vad de gor, sdger Thomas Bergenklev,
som &r styrelseledamot i Lastfordonsgruppen som
stod for arrangemanget.

Den mobila massan utgick fran Orebrotravet
via Solvalla i Stockholm och Véxj6 Arenstad vidare
till Jagersro Malmd och il sist Abytravet.

— Det hér var inte vér forsta massa, men nu ska
Vi sétta oss ner och diskutera utfallet och hur vi
ska agera om det ska bli en fortsattning, tillagger
Bergenklev.

Samtidigt -betonade han att det visst inte be-
héver komma massor med besdkare.

— Kvalitet med kunniga och intresserade
besokare ar det viktigaste.

Snabbare och mjukare
rorelser i Hiabs senaste kran

"Kanns lite
lagom”

Donald Pilblad och Dennis Nilsson, tva bilbérgare
som gillar pabyggarméssan pa Jagersro. Bland
annat eftersom det var relativt f& besokare under
tiden de var dér.

— Det knns lite lagom att g& hér och titta och
4r det nagot man undrar 6ver, finns det inga koer
vid montrarna utan man fér kontakt direkt, & om-
doémet de bada enas om.
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— Det dr en fullhybrid-lastbil som har utvecklats
med miljétinkande, laga drift- och underhalls-
kostnader och med anvdndarvénlighet i fokus,
sédger Tom Sjéstrand om Joabs nya svenskill-
verkade sopbilsaggregat Anaconda Twin.

_ De Klarar att kéra i upp till 25 kilometer i timmen
pé batterier, som sedan laddas nar den kors pa
dieselmotorn. Dessutom klarar den att lasta 30 ton
sopor pa en laddning, vilket innebér att det finns
utrymme fér nérmare tre témningsrundor.

Tom Sjstrand papekar att hybriddriften gor att
den gér mycket tyst vid arbete i bostadsomraden,
vilket ger lagre ljudnivé bade for forare och boende
i narmiljén.

— Den har ocksa ett optimerat hydraulsystem
vilket ger minskad bransledtgdng genom mini-
merad varvtalshéjning. Lagren ar smorjfria sa att
service- och underhaliskostnader &r lagre, plus
att en lag egenvikt ger dkad nyttolast och battre
totalekonomi.

— Den nya kranen &r snabbare, smaéller inte
s& mycket som de tidigare, har démpade
svingningar och sex utskjut, varav ett
manuellt, berattar Hikan Lorén om Hiabs
nyaste kran X-Hipro192.

Kranen vi far titta narmre pa, och som lanserades
veckan innan vi besdkte méssan pa Jagersro, &r
en av flera nya kranar som Hiab har presenterat i
ar — en av de storsta lanseringarna pa méanga &r.
Enligt Hiabs vd, Axel Lejjonhufvud, kommer de att
sétta en ny standard for framtidens lastbilskranar.

— Allt bygger pa att man som anvéndare ska
vara mer effektiv i hanteringen, tilagger Hakan
Lorén.

Kranen har utrustats, med funktionella
|6sningar for att skydda och forlanga livsldngden
pa delar som kan utséttas for skador och slitage.
Till exempel skyddade elektronikkomponenter,

“Férargelsen over dalig-kvalite varar -
langreran-gladjen GVer ett |agt pris”

“ORGINALET SEDAN 1998

skydd for slangar, kabelféridngning och glidklack-
ar med lag friktion.

For att optimera prestandan har bade réck-
vidd och lyftkapacitet forbattrats. Det nya bom-
forlangningssystemet  ar nastan  dubbelt sa
snabbt som det tidigare systemet.

Huvudstyrventilen, slangstorlekar, kopplingar
och tryckventiler &r balanserade, beréknade och
optimerade for att eliminera vibrationer och hetta.
Forbattringar som betyder snabb, enkel drift och
betydligt forbatirade prestanda tillsammans med
avsevérda branslebesparingar.

— Kranen har ocksa tagits fram for att gora op-
eratérens arbete enklare, sakrare och mer ergo-
nomiskt med bland annat en ny joystickkontroll
f6r de fiarrstyrda kranarna. Dessutom har gjorts
en ny konstruktion av stédbenen for battre &t-
komst i trdnga utrymmen och en forbattrad lank-
geometri, papekar Hakan.
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Litet foretag
- med stor
flexibi’iitet

— Fordelen med att ha ett mindre féretag som vért
&r att vi & mer flexibla och kan lattare och snabbare
anpassa oss efter vara kunder, sdger Magnus Kall-
man som, tilsammans med hustrun Annie, tog 6ver
anrika Trands Wagnfabrik AB fr cirka tva &r sedan.

Paret 6vertog verksamheten med en god or-
derstock, men darefter gick verksamheten ner
med konjunkturen.

— Nu har véren varit trég, men efterhand har
det kénts allt lattare. Det &r inte s& konstigt efter-
som behoven finns dér. Under tiden har vi jobbat
mycket med att renovera gamla slap.

Trands Wagnfabrik grundades redan 1898
med att tillverka hastdragna vagnar, men har s
Klart anpassat verksamheten efterhand. Idag ar-
betar man med flera olika typer av pabyggnader
till lastbilar.

~ Vi har faktiskt kunder éver hela landet, men
nér det galler pabyggnader pa bilar &r det mest
lokalt eftersom i stort varje pabyggnad &r unik
och bestéllaren gédrna vill ha nara kontakt.

Paret Kallman medverkade hela massveckan
och var sammantaget lite besvikna péa den déliga
uppslutningen av besokare.

— Vi har manga ganger fatt forfragningar om ett
slirskydd for lattare fordon, beréttar Tom Ber-
genklev fran VBG och pekar pa féretagets On-
spot-produkter som man riggat upp i sin monter.

— Utrymmet pa lattare lastbilar, skapbilar och
mindre bussar &r ju begransat, men efter ett om-
fattande utvecklingsarbete har vi fatt fram en smidig
16sning som uppfyller vara egna krav.

Det automatiska slirskyddet Onspot har funnits
pa marknaden i manga ér for lastbilar och bussar,
ar val beprovat och visat sig mycket driftsakert. De
automatiska kedjorna kan kopplas in i hastigheter
upp till 50 kilometer i timmen och ger sekundsnabbt
ett faste for sdval inbromsning som for acceleration.

— For var del innebér det att vi nu satsar pa
transportfordon, som blir allt vanligare, och mindre
bussar, samt ambulanser. De senare har ju blivit
storre, ju mer de ska innehélla och klara av.

— Sakerhet har blivit ett allt viktigare argument
och har finns manga grupper som har behov av
slirskydd. Till exempel skolbussar, fardtjanstbussar
och budbilar.

Slutslirat for
latta trans-
poord

Starkt nat
haller Iasten

— Varje Hycover-nat specialsys for det &keri dit den
ska levereras och duken &r anpassad for nordis-
ka forhallanden, sager Peter Selander, produkt-

ansvarig p& Angsgérden System AB i Lindesberg.

— Vi arbetar helt efter kundens krav och ser
till att det blir ratt nat och ratt hojd. Visserligen
tillverkas delarna i England, men all anpassning
gor vi pa hemmaplan. Alla delar som vi anvander
&r dessutom provade pa vara egna bilar i akeriet.

Hycovernatet ligger i en kassett och dras ut for
hand. Den tacker &ven hoga laster.

— Kapellhissen lyfter kassetten med natet
néstan fem meter ovanfor lastbilsramen sa det
finns gott om utrymme under for toppade laster.
Hissen drivs av ett batteri som laddas under tiden
man Kér.

Det &r ett latt, men mycket starkt nat de leve-
rerar. Natet vagen endast 340 gram per kvadrat-
meter, men &r mycket dragstarkt.

- Skulle det anda bli en reva &r det enkelt att
reparera med tejp.

Peter papekar att om det & mycket blasigt s&
att vinden tar tag i natet, gar det utmérkt att vinda
upp bilen mot vinden och pa sa satt "fa hjalp” att
lagga pa néatet.

Hycover finns i flera olika versioner for olika
typer av transporter.

— Var senaste satsning &r att ta fram ett pro-
gram for tagvagnar, tilligger Peter Selander.

Speciallosning optimerar
kranens kapacitet

En av utstédllarna pd Pabyggnad 2013 ar
Hinz. I deras tréffar vi ch oren
Magnus Olesen, som kor for Bararelaget i
Helsingborg. P& hans bil sitter en gigantisk
kran, som &r speciell p4 mer &n ett satt!

— Genom att placera stodbenen mellan fram-
axlarna kan vi utnyttja kranbilen maximalt och bli
mer flexibla. Jag kan till exempel st& mitt inne i
ett hus och serva byggfolket runt om bilen, dven
framfor — vilket inte fungerade med den tidigare
placeringen av stddbenen, berattar Magnus.

— Stoédbenens placering innebér att vi kan ut-
nyttja kranens hela kapacitet och det ar ganska

unikt i Sverige, menar han.

Bilen &r en Volvo FH13 480 och stodbenen ar
ett specialbygge.

— Vi kom pé efterhand hur det skulle se ut.
En grundtanke var att bilen skulle vara allround i
anvéndningen, forklarar Magnus.

—Under flaket sitter en lang lada som gér hela
bilen mycket vridstyv, vilket har visat sig vara rik-
tigt bra.

Bilen har nu varit i trafik i drygt fyra manader
och Magnus &r mycket néjd.

— 70 procent av jobben &r lyft pa byggen och
dér passar konstruktionen perfekt.

UTA erbjuder dig acceptans:i ett tatt nat.med over 48 000
stallen i 39 europeiska lander — oavsett-om du rakar ut

mitt i natten'i Norge eller om du ar pa vég i de andalusiska bergen utan
kontanter. \UTA ar alltid dar for dig — dar du' behover oss och nar du
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