BIL

Transportstyrelsen
Vig- och jirnvigsavdelningen
781 23 Borlange

Remiss TSF 2015-147.

BIL Sweden och LFG, Lastfordonsgruppen lamnar gemensamt svar pa er remiss om
tordonstekniska krav pa fordonstig med bruttovikt upp till 74 ton.

De f6reslagna regleringsalternativen.
Vi férordar regleringsalternativ B2 med tillimpningsomrade fran 64000 kg till och med

74000 kg enligt konsekvensutredningens missivbrev.

Skilet dr att de fordonsekipage som redan godkints och tagits i bruk f6r dagens gillande
och hogst tillatna bruttovikt pa 64000 kg inte retroaktivt skall belastas av tillkommande
regelverk efter sin redan juridiskt korrekt utférda registreringsbesiktning. Sadana 64000 kg
ekipage skall inte beh6va genomga férnyad provning och besiktning for att fa fortsitta sin
tjanst som 64000 kg ekipage. Det finns inte vederlagt att sidana 64000 kg ekipage uppvisat
nigon form av sikerhetsmassiga risker.

Svaret pa de tekniska momenten delas in i 2 delar, de fordonstekniska kraven respektive

térandringar 1 TSEFS 2010:2.

De fordonstekniska kraven 1 ny TSFS 20(YY):(XX).

§7. Statiskt stabilitetskrav.

Vi motsitter oss detta krav darfor att de 42000 kg trailers som 74000 kg-reglerna praktiskt
kommer kriva redan har installerat stabilitetssystem mot viltning. Lang praktisk erfarenhet
visar att ekipage med viltstabilitetssystem enbart pa trailern fungerar helt klanderfritt.

Vad giller stabilitetssystem mot valtning pa 4-axlig bil pagar arbetet inom EU i direktiv
661/2009 for att inforliva kravet ddri. Inom ramen f6r EU-lagstiftningen och MS
skyldigheter skall Sverige f6lja utvecklingen i kommissionen och inféra kravet i harmoni
med EU.

Vi férordar diremot en utvecklad ”Anti-vilt”-kunskap till férarkdren inom ramen for
yrkesutbildningen for att fOrstarka sikerhetsbeteendet.
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§8. Dynamiskt stabilitetskrav.

Vi motsitter oss detta krav for att vi upplever behovet mer pdkallat f6r kommande 34
meters ekipage dn de nu gillande 25,25 meters ekipagen.

Vi hivdar ocksa att den ISO 14791:2000 det refereras till 4r en provningsstandard med
flera tolkningsmoijligheter.

§9. Sparavvikelse pa rak vig.

Vi motsitter oss detta krav da avdriften dr omdjlig att mata pa ett vederhiftigt sitt samt att
vigbanans bankning paverkar avdriften dven om vigen dr rak. Den hogsta tillatna
fordonskombinationslingden blir dessutom ofdrindrad (25,25 meter), vilket gér provet
svarmotiverat.

§10. Parkeringsbromskrav.
Vi finner forslaget relevant.

§11. Fardbromskrav.
Vi finner forslaget relevant.

§12. Krav pa kopplingsanordning.

Vi finner forslaget relevant. Kommer dessutom med stor sannolikhet inféras 1 ECE R 55.
Foraren kan via sin smartphone enkelt och snabbt utféra de kontrollberdkningar av
kopplingsprestanda som vid varje enskilt fall det behévs.

§13. Krav pa motoreffekt och drivlina.

Vi motsitter oss kravet pa uppdelat minimikrav om stegvisa kW motoreffekt/1000 kg
tagvikt utan Gvre grins samt kravet i punkt 3. om hastighetsreduktion vid 1 % motlut.
Vi forordar 5 kW /1000 kg upp till 44000 kg, 2 kW /1000 kg mellan 44000 och 64000 kg
samt dérefter 5 kW /1000 kg fran 64000 kg upp till och med 74000 kg.
Dispenstransporter skall behandlas separat enligt sarskild TSFS. Se nedan.

Forslag till reviderad TSFS 2010:2.

Da TSFES 2010:2 giller vid enskilt godkdnnande av enskilda fordon skall ej krav f6r
fordonstag inarbetas hiri. Bil och slidp/trailer dr enskilda fordonsindivider med egna
registreringsnummer och individuella registreringsbevis.

Vi forordar darfor att TSES 2010:2 lamnas orord och att istéllet sarskild TSES utarbetas for
fordonstag och som ocksa tar héjd for tinkbara dispenstransporter.

Stockholm den 20 maj 2016.
BIL Sweden Lastfordonsgruppen

UIf Svensson Calle Beckvid



