Helfordonsgodkannande
Kommentarer for pabyggare och komponenttillverkare

Bakgrund

Hosten 2020 trader en ny forordning, (EU) 2018/858, ikraft. Den ersatter ramdirektivet 2007/46/EU.
Fordandringarna ror framst administrativa delar sdsom uppféljning och 6vervakning av marknaden.
Speciellt fokus pa de laboratorier, “Technical services”, som ar auktoriserade att utfora
certifieringsprovning.

En annan viktig skillnad ar att det ar en férordning och inte ett direktiv som styr
helfordonsgodkannandet. Det betyder att det inte finns ndgot utrymme for nationell anpassning som
det finns for direktiv. En nation i var ndrhet som tidigare utnyttjat maojligheten till nationell
anpassning ar Danmark. Danmark har ocksa i stor utstrackning ny personal pa myndigheten efter en
utlokalisering. Vi kan darfor férvanta oss en bokstavstrogen tillampning. Det ar bra att vi far en
likvardig tillampning 6ver hela EU. Det var ocksa en malsattning vid revideringen ramdirektivet.

For pabyggare kan det innebéra att man far fragor som kraver lite mer detaljkunskaper. | ljuset av en
fraga fran Z-Lyften skall jag belysa nagra fragestallningar.

”Underkoérningsskyddet maste provas pa det fordon det skall anvandas.”

Sa 1od ett pastaende fran Danmark. Det &r inte riktigt sant men det kan vara en tolkning som ligger
nara till hands. Speciellt nara ligger det for underkérningsskydd som styrs av forordningen UNECE
R58. Innan i gar langre in i den fragestallningen skall vi titta lite pa uppbyggnaden av ett
helfordonsgodkdnnande.

Helfordonsgodkannande

Helfordonsgodkdnnande kallas ocksa for typgodkannande. En typ definieras i hierarki i tre nivaer,
Typ, Variant och Version. Ett godkdnnande ar unikt for varje tillverkare. “Typ” beskrivs med ett fatal
parametrar (tillverkare, antal axlar, typ av chassis, ...). “Variant” beskrivs av nagra fler parametrar och
i mer detalj (pabyggnad, fjadring, chassihojd, ...). “Version” beskrivs ytterligare fler parametrar
(Lastkapacitet, motoreffekt, kopplingsutrustning, lyftbara axlar, styrbara axlar, ...) Tittar vi t.ex. pa
kopplingsutrustning kommer varje koppling att representera en version av fordon som ingar i
typgodkannandet. En koppling med D-varde 150 kN ger en version meden en koppling med D-varde
190 kN blir en annan version. Underkorningsskydd fran tillverkare A ger en version och
underkorningsskydd fran tillverkare B blir en annan version.

Typgodkannandet skall visa att samtliga versioner uppfyller gallande krav. Gallande krav finns
beskrivna i olika férordningar sdsom UNECE R58 for underkorningsskydd eller UNECE R55 for
kopplingar. Vilka férordningar (ibland kallade sarférordningar) som skall tillampas listas i
forordningen (EU) 2018/858. Vildigt manga av sarforordningarna galler komponenter. Dessa
komponenter kan da certifieras i relation till relevant sarférordning. | typgodkdannandet
dokumenteras anvanda komponenters kravuppfyllnad med dessa certifikat. Certifikatsnummer for
alla tdnkbara komponenter som kan férekomma i nagon version maste finna med i typgodkdnnandet
for fordonet.

Montering av komponenter omfattade av (EU) 2018/858

Nu gar vi tillbaka till pastaendet fran Danmark. Det f6ljs upp av en kommentar att en komponent
maste vara godkand av OEM for att fa monteras. Det ar sa dven om komponenten ifraga ar
certifierad enligt relevant férordning sdger man. Det ar bara delvis sant. Som leverantdr maste man
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Overtyga OEM att det dr gynnsamt att ha min certifierade komponent med som en version i
helbilsgodkdnnandet. Lyckas jag med det sa &r det naturligtvis ett godkannande fran OEM. Finns min
produkt med i helbilsgodkdnnandet kan den vanligtvis monteras i fabrik hos i OEM. For en
komponenttillverkare ar det alltid fordelaktigt att finnas med i helbilsgodkdannandet dven om den
inte levereras fabriksmonterad.

Nar jag som pabyggare skall montera en komponent maste jag forr eller senare visa for myndigheten
att de tillagg eller andringar jag gjort pa fordonet uppfyller relevanta krav och att det &r i enlighet
med OEM:s instruktioner.

Vet jag att den komponent jag monterar finns med som version i fordonets helbilsgodkdnnande da
racker det som bevis. D.v.s. det ar alltid fordelaktigt att ha sina komponenter med i OEM:s
helbilsgodkdannanden oavsett om den fabriksmonteras eller ej.

Om komponenten inte finns med helbilsgodkdnnandet for den bil jag bygger pa blir det lite
annorlunda. Det enklaste ar om OEM har en pabyggaranvisning som beskriver hur komponenter som
den aktuella skall monteras ar det ett tillrackligt underlag givet att komponenten har certifikat for
relevanta forordningar. Skulle komponenten inte vara certifierad kan det racka med sarskilda fysiska
prov som visar att kraven ar uppfyllda. Detta kan gélla i samband med nationella godkdnnande sasom
enskilt godkdnnande. (IVA)

Det finns ytterligare en omstandighet dar pastdendet fran Danmark kan vara ratt. OEM som t.ex.
Daimler har ett forfarande som de kallar for “Freigabe”. Det innebar att de gar igenom tekniska
underlag fér en komponent och utfardar ett intyg att det 4r OK att montera pa ett Mercedes fordon.
VolksWagen tillampar liknande forfarande for pabyggnader pa latta lastbilar.

En kommentar specifikt om R58 och R55

Forordningen UNECE R55 ger kopplingar med D-varde under 14 kN mojlighet fér provning pa aktuell
fordonstyp. Grundldget ar dock provning i rigg. Vidare sdger man att infastningen skall vara sa styv
som mojligt.

Kraven i UNECE R58 kan leda till att man kommer fram till pastaendet som kom fran Danmark. Dar
kan man ldsa att man maste ta hansyn till ramens styvhet. Ett satt att gora det ar att faktiskt prova pa
aktuell ram. Det ar naturligtvis inte praktiskt men maijligt. Tillverkare som ar specialiserade pa att
utveckla underkoérningsskydd grupperar ramar och anpassar konstruktionen till den vekaste ramen i
gruppen.

Anvander man sig som pabyggare av certifierade komponenter fran etablerade tillverkare ar
anpassning till chassis egenskaper liksom 6vriga krav vdl omhandertagna.

Tolkningen fran Danmark &r val teoretisk.

Sammanfattning

For leverantorer av komponenter som omfattas av nagon av de férordningar som listas i
(EU)2018/858 &r det fordelaktigt att fa med certifierade komponenter i olika OEM:s
helbildgodkdannande.

For pabyggare som installerar komponenter som omfattas av de férordningar som listas i
(EU)2018/858 finns olika vagar att visa for godkdnnande myndighet att kraven ar uppfyllda.

1. Om aktuell komponent ar certifierad finns tre alternativ.
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a. Forsok att fa information om huruvida komponenten ar upptagen som version i det
aktuella fordonets helbilsgodkdnnande. Om sa ar fallet ar det tillrackligt.

b. Har aktuell OEM givit ut en pabyggarhandbok som beskriver installation av
komponenter som den aktuella da féljer man den.

c. Ominget av alternativen a. eller b. finns far man fora en direkt dialog med OEM:s
pabyggarservice.

2. Om aktuell komponent inte ar certifierad finns tva alternativ om man med sarskilda prov kan
visa att relevanta krav ar uppfyllda. Nationella fordonsgodkdnnanden sasom ”Enskilt
godkannande” kan i en del nationer erhallas med egna prov.

a. Har aktuell OEM givit ut en pabyggarhandbok som beskriver installation av
komponenter som den aktuella da féljer man den.

b. Om inget av alternativet a. finns far man féra en direkt dialog med OEM:s
pabyggarservice.

Skrivet av Bolennarth Svensson med anledning av en fraga fran Z-Lyften.
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